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Corraum hin bagranit von dnickfestan Innoran Ga^ 
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wSine entiogcn und der Stator some Statorrauro ge ausg ^ SpaJtrohr beull auS on d kann so vom Rotor 

"nLjnUi bei dieser Losung isi die in den Gleidagem a^f*"^ fiegl dj e Au f 8 abe zugrunde. eaten um- 
stauS^ J5 Bektromotor. m«» * 

n ?FQ7einen Antrieb nth variabler DrehzeM . t B. eut » £ 0 X p annungsinotor ausgebildet, *u entwl ^£, d " 
FriSnformer, kt die* An *^CSSSSm WtmtwShkdlfcto 

% fSfrfi . du g««g«e pieillagar aerstort werdea dtt ErTindungsgegenstandes 

WteXnaditeBig * dle Olf0l ^ B ^ KE^S ^ Unteran^ruehe beschrieben. D* 

JSSndew im Spal. zw«chen Rotor - JSWWJjJ J*^ die & die s er Losung erre.chbar and. sullen 

dadurchbeimAnlaufderMaai^^ slc hwiefolgtdar: . . t&ndi _ 

ntgungsmoment notwendlg ut ?^ .^JgS. Dutch die Ausbildung des V*™^^*^^ 

kXderOlftfllung^ ^ fter ^ bestent die MBgd*« 

Schaltung dazu fOhren. daB der Motor nicht uber aas 30 bflbljchen Walzlagern zu la f£ 

Woomomenihinaushochlioft d ™ Wartungsaufwand und erm&glicht bet «icnler 

TfSESi 3 37 561 zeigt einen Spa trohmow^, den Wartung Fmigung . Wehertan ka nn de r 

,n»m der Rotor und der Sutor jewels eine separate ™>"i*s - ^ " b F , e aueittu«jwandlung mit verschie- 

F L^SuTaufweuen. urn eine Fl^r- ^SKSt fSieben werden. Aufgrund der 

h^BimLufttpaltMverhinderaEnuprrthenddemd^ » «?fn u Gegensatz zu Gleitlagero. 

StSd der lsolationstechnik land nut hoher ™2JMw>. Die MaBnahme. den Sutorraum 

dung. Zur intensive Warnieabfuhrausdero S »»rraum J™ Wajen des Sutorraumes und der dar- 

wirden Nutrohre verwendet. die den Stawraum JJJ*^ W i ckhin gen. Der Vordrock kann bter- 
dSdringen. wobei innerhalb derselben d« WcWun- « ^^bd^M^bi^en^w^fcJJ 
E en angeordnet warea Das **2»*»*"2 Srfnstigstenfalls ein FonkenOberschlag zw tsch en zwei 

Kt lurch die WickJung hindurchgeleiwt werden ,w unguns g „ auflJKkn , „, wurde der dabet ent- 

S Wftrme vom Entstehungsort abzufuhren. Die Nut- ^ l f^S bo dei uater Vordruck ste- 

ilrT Sst rind in den Endscheiben abgedichtet. cue ^nKSuwSSTund der fehlenden Luft sofortaus- 

dunz von olgef QBten Motoren wird aber aus Oitotogi 8 Betriebssicherheit also Wetterhin bewtfKi 

S orQnden immer Monger onterbunden^weto- de inneren^ U«»dichtigkeit« .nnetM. 

S i« die vorbekannte Bauart wegen der gw Ben A£ «r K ahlwssser austreten und kewMedi- 

stande zwischen Rotor und Stator, bezogon auf die o« j M hinenuingebun& t R Luft, 
Drehachse. bedingt durch die. die KUhlraumc 1 begren- jo ^.^r Einsaiz als explosionsgeschQtzter Motor ist m 

SeTsSaltrohre m Hinblick auf die 'lektnschen gg^JJJS erreichbar. da bereit, alle rom HU- 

Wen kuBerst nachteilig. AuBerdenj 1st * ^5? Sufihlagten Hilchen drucWest ' 

del kilhlenden Oles in die Rotorwelle sowie dessen Ab- wasser o ^ eines unler Vordruck stehenden 

tSU lichen Dichtungsproblenten behaf- ^•^^Seichtert darOber Maiur d.«Mo. 

cekUhlie Stator der US-P5 2497650, Orot*-oderTemperaturverhaltnisseii.DaduriAwW 
SuTiind zwischen WkWung und WjJ^JJ D ™d?elS Einfluflnahtne auf den Motor ->-M^ 
Abichnitte angeordnet. durch d.e e.n ^ f orm von f echtzeitigem Abschaltea b^^SS 

durcheeleitet werden kann. Auch h.er handelt es »* urn so m r h VorWarnung en durch Alannagnale 

etaV fllgekOhlte Maschine. die nach heuUgen Bestim- ScJ JJJJJJ^ ^ Betrie b. Beeinflufluog der Kflhlta- 
mungeS aufgrund des — fvfn^n, ^ bd Jt^g d^Ihto^ 0. L vorbeugende MaOnahme- 
kaum noch Verwendung finden kann. J™ . J* S Dur ? h or tliche Oberhitzung wtMhaiidw Dre^wg 
den anderen LBsungen besteht h.er die < Mah^jWJ ^ ebcill0 jchoellstens regisirierbar. Der Verzkht »uf 
durch den Dnick im statNonaren. ^«f*^ S J£. " ein Spaltrohr zwischen States a un4 *»«222?^£ 
raun. das Spaltrohr auibeuli und m.t dem Rotor « ^e Herstellung optimaler elektr scber VerhiUtn^e w 
rQhrung kommu Die Folge d » v0 " ^^s^ S «hen dicsen beiden Teilen. Die o.uerwasserd.chte Aus- 
der Maschine. Dies liege sich nur durch em senr stances 
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des Suiorpaketes tog* , » to £ J ^ Sutor . Der « der F.g 1 g««g« StetorWechp ^t (2) mil 

SeAusg^^ „ vSrzirkulauon konnen W>rrae*u*cJ« " 

die Vwwenduag einer kurzen und 20 * Umwalzpumpe Mff "J ff|JK?<,h« 

wpile, da die Walxlager unmitielbar binier dem Rowr ^ = werden. All Umwatapumpa (13) kawi onne 
fi^^'l "^ST^ESSE wXTeme handehablicbe Heizungsumwlfcpompe 

^^^cTzKd* B*^' SumrrWm n lTr * wSii^Sr (6. 7) nehmen die Krlflc der den Roto 
BOS S BnnS auf die Ugertemperatur aul Da der ^elle (15) auf kfirzestem Wege auf. 

SSwSnflb- dem Rotorraum ah Warm««- jg™Ei na h wie mOglich am Rotor 
toSE. toeS giter Warmeabtransport vom Rotor Du ^ $eh kur*e^s^ 

Sf 3R5 schrnutzungen der Mo«rgehause-Auflen- toMWJM^ des im Rotorraum befindb^en, 
™ e zTrechnen isOat ein extemer Wlime^her for ^^^OkA^^^^^S 
aSMotorkahlwa^eranbringbar dewa^dm^au 35 JJ'^^ Wege ^ Wandung d« gg^gj. 

^ al* Sch. elne etferne Umwalzpumpe zur « ^gTSSESliter (17) befesiigt. rit de«en Hdfe 

SShS£fS3m —to-* wobdJroh.« erne ^in, des unwrDruok^h^; 

Obltahe Heizungsumwaltpumpe verwendbar ttt DM J™ £ erlaBt und fttr Kontrollur^oder Re^ 

nSahlSnm bietet den Vorteil daO be. Weinen J^™ 1 ewertc , werden kdnnen. Dem gtdton 

SagenSTMotor so lange weiterbetneben werden ggj*^ h ? r mrade stens ein am Wfckbmgskopf W 

ktabfcdieSchaden^^ « JJKE, Temperaturfuhler (* 

triebsstoning beboben werden kann. AuBerdem vermn « Eleroente an geeigneter SteUe ^ange- 

2- , ,w Vordruck bei Leckagen das Eindnngen von wen* sna " ^ • d verwe rtbare MeBwerte 

lS ta dS sSorrSa In. H'mblick auf etoen evtL JSg^pEfSSl. der Masehine konnen em 

wiSngShTS verhinden dies die Ausbrenong eines ^^^^ 0ruck . un d/oderTemp.raturuber- 

"Sr&n Benerrseb^g de, Vo^jei -^^S 
aleichzeitiger Lebensdauererhehung kdnnen gema^ I der u Statorblechpaket (2) said gegf " ob £ 

Crtche g 12 und 13 ^^^^ m S- Jem Ro^rraum (5) "hlw^ertiAt ^fet im 
sp»Uevemirktausgebddet8e.n.Auehwird ™«T Ausfflhnmgsbeispiel Qbernehmert d.« r die ^JfJJ. 
ier elektrischer Widerstand xwjschen den das iiawr » nachfolgend ee* 1 ""^" 1 ?^ 

Mechnaket "usammenhaltenden Endnngen und den rtgWJ wj» un d lUm bei einer evd Undichug- 
dSJ Siend SeUgerten Nutkeilen Oder Nmrjhren ^ w^Swah.^tems fflr elne gewte. . &h ; to 
eJreibt durch entsprechende konstruktive Maflnab- J* 1 ^" au f r echt«iernalten. 1st das GeMuse (1) mil 
S °b oaidation der Meialloberflache. Gumm - Bemeo »™ r ^™ ^ symbo lhafi dargeiteilten - 
Sung a I DaSrch ergibt sich der W dafl , die <o JKJSg™^ venehen. Dieses speist Htar 
SSSnen Nutrohre oder Nutkeile durch die Endnnge 2™J3 verhindert das evil Eindrlngen von Luft in 
SetekSsTkurigeschlossen werden und s nut nur Jed «J ^ * WW^^K 

«rinB S te Sir mwarmever uste entsteheo. . . ermojElicht die Anordnung des Wilzlagers Irn 

?M#Sb^ der Erfindun8 y m i e " „ ( SSde?^keLpfes(8)id^ 
iSJZZ 2r?.«m und wird im iolgenden n^her « Jj*^ v JwiUtof atSSS t 
beschrieben. Es zeigt die reich ^eordnet werden kann. Som.t 1st diese vor W 

Fig. 1 einen Elektromotor im SchdMw sC hadigungen geschutztund ptatzsparend ingeordneu 

Fig. 2 in groOerer DarsteUung emen Nutraum mu ein 
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~ « i n verer&fierier Darstellung einen 
Die Rg. 2 zeigt «r ♦"JJS 121) des Suiorblech- 

q riX£SSZ SSKffi" Nutrohr P 

pakeies. jeder Nutraum Jfe d w 

nwigkeittdteht •-jfSS^iwr and die - 5 
d«rchstromend* vom luftge- 

eineelnzigeSchweiDwhtvenchlossen. 

,.Xsto 3 ist ein Nutraumausschmtt (21) 
In der *ig, J i« em y . flQssigkeitsdichl 13 
der durch einen dKhtenden N «*«^i»™S^ tta A e 
verschlossen ist In dem Nutspalt (23) Uegt f"«"»2 
Schueii (26) nach erfolgier Montage 1 Jchtend «. Dm. 
wird in da, TragerteU (27) ein gegwjb ^ 
weniger elasuscher Sp^™(^KS 20 

Richer. Lamellen (29) auigestattex ^^«e^e. 
een in entsprechend gestalteten Nuten des SutorNea 

K£Tgezeigte konttruktive Losung mufl das Stator- 
h ^hn^i selbst querwasserdiclrt ausgebildet *eia Die 

daB endang der Spalte zwscben den 

kein KOhlwasser vom Stawrraum (4) 111 den Rotorraum 30 

(5) gelangen kann. 

PatentansprOche 



40 



1 . Elektromotor mit flDssigketagefuUtem S a or. «- 3S 
„er UmwUzeinrichtung for die HOssigkeit 
Sam wahrend des Belriebes f^ Mde,ea 

Vordmck itehenden Kflhiwasser 
_ das KOhlwasser im Bereieh des SwtorWeeh- 
paketei (2) die Wicktongsrtume (21) sowie die 

drucklest gegenttber einem Systemdruck bus- as 
Romraum (5)stindig trocken ausgebil- 

-f der Rotor (14) in WSlzlagem gelagert »L 
2 Elektromotor naeh Anspruch 1. dadurch gekenn- so 

Wickluien (10) S^blech- 
oaket (2) in an jieh bekannleft in Endrmgen (3 
Sichtend anliegenden Nutrohren (22) angeordnet 

J Bektromotor nach Anspruch nd^**"* 
zeichnet daD die die Wickiungen aufnehmenden 
rSriume (21) durch in den Staton^ne* Jjd 1» 
beiderseits des Stttorbleehpaketes (2) sfigeordne- 
«n. maaiemch nichl leitenden Endrmgen (3) ein- 

(5) druckdicht verschlossen ^JfiSf 
torblechpaket(2)querwasserdichtau^ 
4 Elekiromotor nach Awpruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet. daD die NutkeiU : (25) ab HlMg 
Trlgerteil (27) und Spanndorn (28) bestehende Ver- «s 
bundkonstruktion ausgebildet sind. 
5. Elektrom tor nach den AnsprQchen 3 und 4 da- 
durch gekennzeichnet, daD das D.chtte.1 (26) mit in 



fc ^i_ staiornutschliaen eingreifenden. 

twtssss tf -*s£-ys 

oder TemperaturiiberwacJningseinr«htung (17. IB) 

Sk^motor n.ch den Ajsprflchen t bis Mj. 
durch gekennzeichnet, daB die den Rotor (U) tra 
eenden walriager innerhalb des von den WicW- 
kopfen (8. 9) aberdeckten Rotorbereiches abge- 

zeichnet. daD die WUiUgertrlger (6. 7) des Rotors 
M4)diedruckfe S te Wandung (urden Statorraum(4) 
cn Bereieh der Wickelkopfe (8,9) bdden. 
9 Elektromotor nach den Ansprtchen I bo 8. da. 
durch gekennzeichnet, daD das Kuhlsystem rmt e,- 
n Se5en»en Wa™euuscher(12)ve«ehw.«. 
5 Bektromotor nach den Anspruchen 1 IJr Ma- 
durch gekennxeichnet. dafl eme euern angewdne- 
SuroSzpumpe (13) das KOWmedium bn Stator- 

7&£££ nach den Ansprfleh-i 1 bis 10 
iLr^h gekennzeichnet, daD d« Kahjstem m,t 
einem Drockhakesystetnjl^versehwist 
12. Elektromotor nach den Anspruchoi 1 ufld 2 
dadurch gekennzeichnet. daB die WcklungenW 
im Stator (2) umhilUende Nutrohre Ot> m Bere,ch 
der Nutspalte (23) versttrkt ausgebildet sind 
£ Elektromotor nach den AnsprOchen 1 bir ^und 
12. dadurch gekennzeichnet daD em erMhter elek- 
trfecher Widerstand awbehen den Endr mgen g) 
und den Nuirohren (22) oder den Nutkeilen (25) 
besteht 
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